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Erkennungswert. Die Form und das Mate-
rial des Daches wecken Assoziationen von
Leichtigkeit, Fliegen, Gleiten und sanfter,
dynamischer Fortbewegung. Der Besucher
erfahrt unmittelbar und intuitiv die Dyna-
mik eines luftfahrttechnischen High-Tech-
Betriebes mit der n6tigen technischen
Kompetenz.
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Die umlaufende Verglasung erméglicht
freie Ein- und Ausblicke und présentiert
das Gebdude einladend, klar und tiber-
sichtlich.

Im Erdgeschoss befindet sich der groBziigi-
ge und tbersichtliche Besucherbereich mit
Wartezone und direkt angebundener »first-
class«-Ebene auf der Galerie. Ebenso im
Erdgeschoss befindet sich die Einsatz-
zentrale, das Wachpersonal tiberblickt das
Werftgelande in »Cockpit-Lage«. Der Biiro-
und Personalbereich ist der Einsatzzentrale
unmittelbar angegliedert. Die Personal-
Toiletten, Technik- und Lagerraume liegen
im Untergeschoss bzw. Teilkeller.

Die assoziative Nahe zum Fliegen, aber
auch die funktionsinduzierte Transparenz
eines offenen, einladenden Empfangs-
gebaudes stellen hohe Anforderungen an
das Tragwerk. Gestalterisches Ziel war eine
Gebaudekontur in sanften, dynamisch flie-
Benden Flachen und Linien — eine lllusion
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Hamburger Architekten bauen mit Stahl

von Entbehrlichkeit jeglicher Trag- und
Unterstiitzungskonstruktion. Trotz der kom-
plexen Geometrie kam als wesentliche
Planungsvorgabe ein restriktives Kosten-
management hinzu.

Im Sinne der Transparenz des Gebaudes
finden sich massive Stahlbetonbauteile
vornehmlich unterhalb des Gelandehori-
zontes. Die sichtbaren oberirdischen Bau-
teile sind tberwiegend in feuerverzinktem
Stahl ausgefiihrt.

Die Unterstiitzung der Dachkonstruktion
erfolgt tiber zehn Stahlstitzen. Im mittle-
ren Drittel der Stiitzenhohe gabeln sich
diese jeweils in zwei Schwerter mit einer
Spreizung von etwa 3,5 m im Kopfpunkt.
Die Stiitzen sind um ca. 5° nach auBen
geneigt und unmittelbar hinter der Glas-
fassade entlang deren elliptischer Grund-
rissprojektion angeordnet. Die Spreizkrafte
aus Schiefstellung bzw. Gabelung der
Y-Stiitzen werden von Stahlprofilen des
Dachtragwerkes aufgenommen. Im hinte-

Isometrie
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ren, nordlichen Gebaudebereich sind drei
der Y-Stiitzen als Kragstiitzen (HE-M 300)
ausgebildet. Sie enden unmittelbar unter-
halb der Gabelung auf der Emporendecke
und sind mittels eines angemessen
»robust« konstruierten Einbauteils in die
jeweils darunter befindlichen Stahlbeton-
wandscheiben eingespannt. Die sieben ver-
bleibenden Y-Stiitzen tragen als Pendel-
stlitzen (HE-B 200) bei einer Hohe von
etwa 6 m frei liber beide Geschosse. Ent-
sprechend dieser Stiitzenausbildung vertei-
len sich die Vertikallasten aus dem Dach
auf alle zehn Stiitzen, die Horizontallasten
dagegen nur auf die drei Kragstiitzen.
Verbande oder aussteifende Wande existie-
ren auf der Empore nicht.

Die Dachkonstruktion besteht aus drei sich
durchdringenden Tragwerken.

Primartragwerk: Das elementare Tragglied
in Dachebene sind zehn Fachwerkbinder.
Sie sind mit einem mittleren Achsabstand
von etwa 2,75 m parallel zueinander in
Ost-West-Richtung angeordnet. lhnen liegt
das statische System des Einfeldtragers mit
beidseitigem Kragarm zugrunde. Die Auf-
lagerung erfolgt auf den Y-Stiitzen nahezu
in der Fassadenachse. Somit tiberdacht der
Feldbereich das Innere des Empfangs-
gebaudes; die bis zu 18 m auskragenden
Dachfliigel schiitzen die Kontrollpunkte fiir
ein- und ausgehenden FuBganger- und Kfz-
Verkehr gegen die Witterung. Infolge der
groBen Auskragung erreicht die System-
hohe der Fachwerkbinder tber den Stiit-
zungspunkten den Maximalwert von

2.400 mm. Die verwendeten Querschnitte
fir Ober- und Untergurte reichen vom
HE-A 100 bis zum HE-M 280.

Sekundartragwerk: Orthogonal zu den
Fachwerkbindern des Primartragwerks, in
Nord-Siid-Richtung, sind zwischen den
Ober- bzw. Untergurten Koppelpfetten
montiert. Im Zusammenwirken mit den
Gurten der Fachwerkbinder und aussteifen-
den Verbanden entsteht jeweils in Gurt-
ebene eine Scheibe zur Aufnahme der Hori-
zontalkrafte.

Die Koppelpfetten jenseits des nérdlichsten
bzw. stidlichsten Fachwerkbinders finden
ihr zweites Auflager in einem umlaufenden
Randtréger, der die Endpunkte der Fach-
werkbinder in Form eines geschlossenen,
raumlich gekriimmten Polygonzugs verbin-
det. Diesem vorgelagert ist ein ebenfalls
umlaufendes Stahlrohr zur Gewahrleistung
eines knickfreien Dachsaumes. Es setzt sich
aus acht unterschiedlich gekriimmten
Segmenten zusammen, die in Uberlange
gewalzt, ortlich angepasst, rdumlich ausge-
richtet und dann verschweift wurden.




Wibhlen Sie den richtigen Korrosionsschutz.

Querschnitt

Langsschnitt

Tertiartragwerk: In dem Zusammenwirken
von Primér- und Sekundartragwerk ent-
steht ein raumliches Fachwerk, das der
Lasterfassung und -abtragung horizontaler
wie vertikaler Beanspruchungen zu den
Stitzungspunkten dient: Die Pfosten der
Fachwerkbinder sind im Bereich der
Stitzungspunkte so an den elliptischen
Grundriss der Fassade angepasst, dass
tiber jedem Stutzenkopf ein Pfosten posi-
tioniert ist. Die Koppelpfetten entfallen
hier, stattdessen wurde als Tertiartragwerk
ein Druckring entlang den Stiitzenkopfen
realisiert. Dieser besteht jeweils aus einem
polygonartig umlaufenden I-Profil in Ober-
gurt- bzw. Untergurtebene. Die Weiter-
leitung der Horizontalkréfte aus der Ober-
gurtebene in die Unterkonstruktion erfor-
derte einen ebenfalls umlaufenden vertika-
len Aussteifungsverband, so dass auch hier
ein Fachwerk entsteht.

Als Ergebnis zeigt sich dem Besucher der
Lufthansa Basis heute ein Bauwerk in sym-
biotischem Gleichklang von Funktionalitat,
Gestaltung, Tragwerk, Kosten.

Richtig entscheiden.
Optimal schiutzen.

Damit Stahl so bleibt wie geplant.

Sie wollen Stahl vor Korrosion
schitzen. Auf Dauer. Auf eine
bestimmte Zeit. Auf jeden

Fall sicher.

Doch welcher Schutz ist optimal?
OPTICOR kennt die unterschied-
lichen Verfahren und alle Vor-
und Nachteile.

Mit OPTICOR ermitteln Sie kom-
petent, kostenlos und zuverldssig
den besten und den wirtschaft-

lichsten Korrosionsschutz fiir

lhr Projekt.

Sie kénnen sich darauf verlassen:
lhre Konstruktion wird eine schéne
Zeit vor sich haben.

OPTICOR

Systemberatung fiir optimalen Korrosionsschutz

Weitere Informationen zu OPTICOR erhalten Sie
bei der OPTICOR Systemberatung, Sohnstral3e 70,
40237 Dusseldorf, Telefon 02 | 1 /69 07 65 29,
Telefax 02 | | / 68 95 99, e-mail: info@opticor.de,
Internet: www.opticorde




